DOI: 10.29327/1304307.48-87 959

19 a 22 de Setembro de 2023
Foz do lguacu - PR @ E

www.rapvenacor.com.br ABDER

25° Encontro Nacional de Conservacdo Rodoviaria (ENACOR)
482 Reuniao Anual de Pavimentacao (RAPV)

AVALIACAO DO IMPACTO DA IMPLANTACAO DE )
MICROMOBILIDADE URBANA POR MEIO DE PATINETES ELETRICOS
NO MUNICIPIO DE FREDERICO WESTPHALEN

DOI: (a ser preenchido apds o envio do cédigo DOI da publicacéo)

Elisangela Aparecida Mazzutti'; Rodrigo André Klamt?; Gabriel Dalabrida® & Carolina Naomi
Inoue Cravo*

RESUMO

Com o0 aumento dos congestionamentos e o ritmo acelerado da vida urbana, os patinetes elétricos surgem como uma
opcao de transporte alternativo e mais sustentavel. Startups tém investido nesse mercado, implantando o sistema em
diversas cidades brasileiras, contribuindo para a melhoria da mobilidade urbana e gerando empregos. Com o objetivo
de avaliar a percepg¢do do impacto da implantagdo de patinetes elétricos na cidade de Frederico Westphalen (FW/RS),
foi realizada uma pesquisa que incluiu revisdo bibliografica sobre mobilidade urbana, micromobilidade e uso de
patinetes elétricos, bem como um estudo de caso com os cidaddos de FW por meio de um questionério. A faixa etaria
predominante dos participantes foi de jovens entre 15 e 24 anos, sendo que mais de 70% deles possui o conhecimento
de que os patinetes se enquadram como micromobilidade e mais de 60% afirmaram que utilizariam o meio de
transporte caso fosse implantado na cidade. Apenas 13,28% dos participantes utilizam exclusivamente transporte
publico ou publico-privado. Com base nos resultados obtidos, a implantacdo de patinetes elétricos em FW seria bem
aceita pelos participantes do estudo e poderia contribuir para a melhoria do transito e da qualidade de vida dos
cidadéos.

PALAVRAS-CHAVE: Sustentabilidade; Transporte alternativo; Micromobilidade; Patinetes elétricos.

ABSTRACT

With the increase in congestion and the fast pace of urban life, electric scooters emerge as an alternative and more
sustainable transport option. Startups have invested in this market, implementing the system in several brazilian cities,
contributing to the improvement of urban mobility and generating jobs. With the objective of evaluating the perception
of the impact of the implantation of electric scooters in the city of Frederico Westphalen (FW/RS), a research was
carried out that included a bibliographic review on urban mobility, micromobility and the use of electric scooters, as
well as a case study with the citizens of FW through a questionnaire. The predominant age group of participants was
young people between 15 and 24 years old, with more than 70% of them being aware that scooters fit micromobility
and more than 60% said they would use the means of transport if it were implemented in the city. Only 13.28% of
participants exclusively use public or public-private transport. Based on the results obtained, the implementation of
electric scooters in FW would be well accepted by the study participants and could contribute to improving traffic and
the quality of life of citizens.
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INTRODUCAO

O crescimento das cidades assim como o da populacdo mundial, tem aumentado os problemas
ligados a ocupacdo de espacos e da eficiéncia da mobilidade urbana. A falta de atencdo com o0s
processos de planejamento viario e a inadequacdo da infraestrutura de transporte ja existente pioram
ainda mais a locomocdo pelas cidades, desencadeando uma priorizacdo pelo transporte
individualizado, o qual resulta em enormes filas de congestionamentos, altos indices de poluicdo
ambiental e de acidentes de transito (MORELLO, 2018).

Em uma tentativa crescente de diminuir o uso de combustiveis fosseis, minimizar os volumes de
trafego e suas consequéncias, tem-se instigado a busca por uso de meios de transportes alternativos,
dentre eles destacam-se: caminhadas, caronas, transportes coletivos, bicicletas, patinetes, patins e
skates (KNEIB, 2012). Copenhague, Berlim e Amsterdad sdo referéncias mundiais em mobilidade
urbana. Isso somente ocorre porque as cidades recebem grandes incentivos governamentais
disponibilizando transportes publicos de qualidade. Aléem de uma grande variedade de modais,
evitando congestionamentos, as cidades oferecem preferéncia no plano de mobilidade urbana para
que pedestres e meios da micromobilidade passem mais rapido pelos locais, ficando menos tempo
parados esperando a vez para seguirem caminho (GRUPO CCR, 2018).

Desta forma, este estudo esta relacionado a micromobilidade sustentdvel por meio de patinetes
elétricos, tendo como contexto a cidade de Frederico Westphalen (FW)/Brasil. O Municipio possui
populacdo local de cerca de 31.600 habitantes segundo estimativas do IBGE (2021), e atualmente
ainda ndo conta com infraestrutura para sistema cicloviario (um dos principais locais para transito
de patinetes). Além disso, ha poucas linhas de énibus operando na regido urbana e em horarios de
pico as ruas centrais e as proximas a Universidade Regional Integrada do Alto Uruguai e das
Missdes sofrem com enormes filas de congestionamentos. Além disso, antes da implantacdo dos
estacionamentos rotativos em 2018 era extremamente dificil encontrar vagas de estacionamento no
centro da cidade, fatores estes que também contribuem para a geracdo de congestionamentos em
horarios de maior movimento. Estas condicfes, alinhadas a ndo disponibilizacdo do servigco de
aluguel de patinetes elétricos, embasam a necessidade da realizacdo de um estudo acerca do tema.
De acordo com Kneib (2016), o patinete precisa ser competitivo e vantajoso em relagdo aos demais
transportes, garantindo rapidez, seguranca e conforto aos usuarios. Entretanto, politicas para
transportes por meio da micromobilidade s&o fundamentais para estruturar solucgdes
autossustentaveis nas areas urbanas.

Sendo assim, o objetivo da pesquisa foi analisar a percepcdo da populacdo de Frederico
Westphalen/RS por meio de uma pesquisa de opinido sobre a implementacdo de um sistema de
transporte por patinetes elétricos, para verificar-se os niveis de conhecimento da populagéo sobre o
assunto e o grau de interesse dos usuérios nesta implantacao.

REFERENCIAL TEORICO
Mobilidade Urbana no Brasil
O conceito de mobilidade urbana se refere ao principio de ir e vir, caracterizando-se pelo
deslocamento de bens e pessoas por meio de vias, veiculos e sua infraestrutura (FANINI;

VACCARI, 2016). Este topico ganha importancia principalmente quando se trata da qualidade de
vida da populacéo e do desenvolvimento urbano.
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De forma geral, segundo Pero e Stefanelli (2015), a heranca historica de politica rodoviarista do
Brasil é um dos fatores mais impactantes para os problemas de mobilidade atuais. A grande
expansao da industria automobilistica e a construgdo de rodovias no Brasil se fortaleceu no governo
de Juscelino Kubitschek, onde os investimentos eram destinados quase com exclusividade para as
rodovias. Na década de 70, com a criacdo do Plano de Integracdo Nacional houve ainda mais
enfoque para a implantacdo de grandes rodovias. No entanto, com a crise do petrdleo e a elevacao
do seu preco mundial, a politica rodoviarista ficou extremamente abalada, pois, 0 material ndo é
apenas a matéria-prima dos derivados como gasolina e gasoleo, mas também fundamental para a
fabricacdo do asfalto que pavimenta as estradas, estando as rodovias h& décadas sem os
investimentos necessarios.

No Brasil, o sistema rodoviario ainda é o mais utilizado e, ainda assim, apresenta grande
precariedade na maior parte do territorio nacional. Neste cenario, importantes trajetos encontram-se
em condi¢des inadequadas de trafego, pois ndo recebem recursos e manutengdes necessarias para
sua conservacao e melhoria. As frotas em mas condigbes geram atrasos e acumulos de
passageiros/entregas, desenvolvendo problemas nos pontos de embarque e desembarque, o0 que por
consequéncia aumenta o preco das passagens e envios. Além disso, sem investimentos
consideraveis nos demais modais é dificil ampliar as formas de mobilidade (MORELLO, 2018).
Ademais, segundo Pero e Stefanelli (2015), devido a grande extensao territorial do pais e a enorme
extensdo litoranea, o transporte rodoviario ndo se torna o mais eficiente, sendo necessaria uma
mistura de transportes, como hidroviario e ferroviario, que fossem mais eficientes em cada area do
pais, dependendo das especificidades do local.

Outros problemas que também afetam o sistema sdo o éxodo rural e o0 processo de crescimento
desordenado. Este cenario é agravado principalmente por fatores como a saida crescente dos jovens
do meio rural para 0 meio urbano em busca de emprego e acessibilidade, e também pela ocupacao
de locais inadequados devido a falta de politicas habitacionais eficientes, estes problemas
enfrentados atualmente impactam diretamente a mobilidade de uma cidade (VARGAS, 2008).
Segundo Fanini e Vaccari (2016), o crescimento das cidades de forma acelerada e ndo planejada
vem gerando caréncia de infraestrutura e degradacdo ambiental. Para melhorar isso fazem-se
necessarias mudancas estruturais de longo prazo, com maior planejamento e agregando todos 0s
modais de transporte, principalmente os sustentaveis, o que resultaria em solug¢fes para um longo
periodo. Na pratica, isso poderia ser aplicado, por exemplo, com o planejamento voltado ao fluxo
dos deslocamentos das pessoas nas cidades, priorizando deslocamentos a pé ou com
micromobilidade, alem da implantacdo de novas regras para uso do transporte publico e privado,
visando a melhoria no funcionamento do sistema. Dessa forma, evitar-se-iam acidentes,
congestionamentos, poluicdo do ar e garantir-se-iam os direitos dos cidad@os de acesso a todas as
regides da cidade.

De acordo com o Ministério de Infraestrutura (2021), a quantidade de automdveis cresceu cerca de
18%, passando de 93,3 milhdes para 110,8 milhdes de outubro de 2016 para outubro de 2021. No
entanto, os investimentos neste setor ndo crescem na mesma propor¢do. Ainda, os dados da frota de
veiculos automotores no Brasil por categoria de veiculo em outubro de 2021 evidenciam que apenas
0,6% da quantidade de veiculos é composta por onibus e 53% por automdveis individuais. Se as
porcentagens de 6nibus e automoveis fossem invertidas, os congestionamentos seriam muito
menores.

No entanto, ainda ha resisténcia dos usuérios devido ao comodismo, conforto dos automoveis, altos
precos das passagens de transportes publicos, problemas nos pontos de embarque e desembarque,
acumulo de passageiros e atrasos. Também ha precariedade nos processos de planejamento viario,
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maé distribuicdo do espaco e inadequacdo da infraestrutura de transporte, aumentando a dificuldade
de locomocéo e gerando uma priorizacdo pelos transportes individuais motorizados (PENA, 2013).
Além disso, é quase que escasso 0 incentivo por meio de campanhas e propagandas para que a
populacdo opte por meios alternativos. Ao contrario, € cada vez maior 0 numero de propagandas de
automdveis novos pelos meios de comunicagdo, passando a imagem de que ao comprar um novo o
individuo sera mais feliz e bem-sucedido (RIDELENSKY et al., 2020). Segundo Morello (2018),
novas concepcdes sobre a mobilidade urbana vém sendo criadas, seja pela falta de infraestrutura,
anseios da populacdo ou devido a poluicdo, ampliando-se a necessidade de meios alternativos para
o deslocamento, especificamente ao uso da micromobilidade.

Micromobilidade

De acordo com Queiroz (2020), a micromobilidade ¢ um novo modo de locomocdo e, para que o
veiculo se enquadre nele, deve possuir caracteristicas definidas em relacdo ao seu peso e atribuicdo,
sendo que seu limite de peso é de até 500 kg e este deve ser utilizado como meio de locomocgao ou
transporte urbano. Esse meio possui o intuito de impactar positivamente atividades no perimetro
urbano, facilitando o deslocamento de bens e pessoas, incluindo patinetes, bicicletas, motos leves,
segways, rickshaws, entre outros.

A micromobilidade é um complemento para a mobilidade urbana. Enquanto a primeira é uma opgao
complementar que visa trazer maior fluidez ao transporte, a segunda retrata as condi¢cdes de
transporte, estrutura e sua distribuicao territorial (SOUZA; MAGALHAES; RIBEIRO, 2020).

Esta é uma modalidade que visa ser utilizada em cidades onde ha utilizacdo excessiva de carros
para curtas distancias. Em paises com grandes populacdes esse modal é maioria. Um bom exemplo
é a India, onde apenas cerca de 10% das viagens so realizadas por automéveis (NICOLA, 2020).
Como esta é uma classificacdo de meio de transporte ainda muito recente ha pouca regulamentacao
sobre sua utilizacdo, sendo que cada municipio pode criar regras especificas para seu uso. A
principal regulamentagdo é quanto a velocidade, que em calgadas, os patinetes devem ir até no
maximo a 6 km/h e, em ciclovias e ciclofaixas, a 20 km/h (SOUZA; MAGALHAES; RIBEIRO,
2020).

Transporte por Patinetes Elétricos

O uso de patinetes elétricos € uma pratica sustentavel e flexivel para deslocamentos em curtos
trajetos urbanos que muitas vezes sdo percorridos a pé ou por outro tipo de conducgdo
(SMARANDESCU e NICOLAE, 2016). De acordo com Maiochi et al. (2019) o patinete ¢ (til e
simples, proporciona reviver a infancia e juventude dos usuarios, despertando a curiosidade dos
mais novos. Além disso, foi a forma mais facil encontrada pelas startups como alternativa para
fugir dos congestionamentos, trazendo qualidade de vida para os habitantes, melhorando a
mobilidade e reduzindo a emissédo de gases que causam o efeito estufa, por meio de um meio de
transporte divertido, de baixo custo e que se integra a outros meios de locomocao.

Entre as vantagens destacam-se o valor acessivel tanto para compra quanto para aluguel, praticidade
e facilidade de uso (podendo ser encontrados em diferentes partes da cidade, com a utilizagéo de
aplicativos para fazer o pagamento e comecar a usar, sendo que tanto o elétrico quanto o ndo
motorizado ndo exigem carteira de habilitacdo), se respeitadas as regras de uso do aparelho e usado
0 capacete (ndo tem uso obrigatorio) ele é uma alternativa segura de locomocao. Também oferece
diversdo ja que o usuério trabalha o equilibrio, desvio de obstaculos e calculo de distancias, além de
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favorecer a prética de exercicios fisicos ja que é necessaria uma caminhada até encontrar o patinete
mais proximo. Outra vantagem é a longa duracdo da bateria, pois, ndo exigem tanta energia
(RIDELENSKY et al., 2020).

Ja em relacdo aos contras estdo a baixa vida util devido a situagdes de mau uso pelos usuarios e o
vandalismo praticado, tornando sua vida Gtil menor do que geralmente a especificada por
fabricantes. Além disso, o impacto ambiental gerado pela troca dos equipamentos danificados por
novos é alto e aumenta a extracio de matéria-prima como o aluminio (SMARANDESCU e
NICOLAE, 2016). Destaca-se ainda que a regulamentacdo deste modal proporciona seguranca e
garantia para aqueles que desconhecem ou temem desfrutar deste meio, alertando que se deve ter
precaucao e responsabilidade na hora de utilizar o patinete (CONTRAN, 2019).

Um destaque neste assunto é que um novo perfil profissional surgiu, algumas empresas que atuam
no Brasil criaram o perfil “charges”, pessoas que se cadastram e realizam o recolhimento,
carregamento elétrico e distribuicdo dos patinetes nos pontos de uso conforme indicado pelas
empresas nos aplicativos, sendo que a pessoa € remunerada a partir do momento que entrega 0s
patinetes carregados no ponto de uso indicado (GAUCHAZH, 2019). Isso garante niveis de
empregabilidade proporcionando uma rentabilidade para quem estd desempregado, sendo
alternativo e popular no pais.

Estudos Aplicados

Os patinetes elétricos estdo impactando cada vez mais na mobilidade urbana brasileira, por isso ha
cada vez mais estudos que visam compreender melhor seu impacto. Um deles foi realizado por
Rapousa e Moura (2019), onde estudaram a implantagcdo da micromobilidade no municipio de Séo
José Dos Campos. Os autores fizeram uma pesquisa com a populacdo verificando qual meio de
mobilidade urbana utilizavam, se concordavam que patinete pode ser considerado micromobilidade
urbana e se as pessoas se locomoveriam de um lugar para outro na cidade por meio da
micromobilidade. O estudo mostrou que cerca de 50,8% da populacdo preferia transporte publico,
45,8% concordava que patinetes seriam uma micromobilidade e 78,9% usaria equipamento como
meio de se locomover.

Ridelensky et al. (2020), analisaram o verdadeiro impacto ambiental dos patinetes, abordando todo
o ciclo de vida, vantagens e desvantagens do transporte. Concluiu-se que estes sdo menos
ecologicos que bicicletas, por exemplo. Além disso, tem uma durabilidade pequena devido ao
vandalismo e mesmo que cerca de 70% do seu material seja reaproveitado, 30% ainda € descartado.
E um meio rapido de locomog&o, mas por ser uma tecnologia recente continua sendo aprimorada e
necessita de mudancas para atender de fato ao potencial sustentavel.

Souza, Magalhdes e Ribeiro (2020), analisaram a micromobilidade no Rio de Janeiro, mais
especificamente a visdo do usuario sobre o meio de transporte e o que a legislagdo fala sobre o
assunto. A pesquisa mostrou, entre outros fatores, esse tipo de servico é bem recebido pelos
usuarios, principalmente para viagens curtas, e seus aspectos regulatérios ndo sao respeitados pelos
usuarios.

Outro estudo de destaque foi realizado por Queiroz (2020), o qual analisou a legislagédo e o uso de
patinetes frente ao direito urbanistico. Concluiu-se que o modal é um meio pratico e eficiente de
locomocdo, sendo uma alternativa barata que fomenta a economia. No entanto, também verificou-se
a necessidade de ciclovias e ciclofaixas em diversas cidades, além de necessidade de uma legislacdo
mais explicita tanto no &mbito municipal quanto federal que proporcione melhor entendimento do
funcionamento deste meio sem dificultar seu uso.
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METODO

A pesquisa foi desenvolvida em 3 fases: na primeira etapa buscou-se desenvolver uma revisao
bibliografica sobre o assunto, de modo a aprofundar o conhecimento no tema e poder compreender
melhor as caracteristicas da mobilidade urbana, da micromobilidade e do uso de patinetes elétricos;
em sequéncia, na segunda fase, foi desenvolvido uma pesquisa de forma online, por meio de
formulario; e por fim, na terceira fase, os resultados encontrados foram analisados e discutidos.

Local de Estudo

A cidade escolhida para a pesquisa foi Frederico Westphalen (FW)/RS, pois, a mesma continha
estimativa para que em 2022 possuisse cerca de 32.627 pessoas, com area territorial de 265,181 km?
(IBGE, 2022), sendo uma cidade referéncia na regido do Médio Alto Uruguai.

Mesmo sendo uma cidade de tamanho populacional consideravel para a regido do Médio Alto-
Uruguai, aonde parte desta populacdo utiliza a bicicleta como meio de locomocdo, esta ndo possui
politicas significativas relacionadas ao incentivo da micromobilidade, sendo raros os locais com
ciclovias e inexistente a oferta do servico de aluguel de patinetes elétricos, dessa forma, se fazendo
aplicavel um estudo de implantacdo. Ainda, a cidade possui poucas linhas de énibus, ficando estes
principalmente em funcdo do transporte de alunos do meio rural para o urbano, o que impacta
diretamente na mobilidade local. Destaca-se também a inexisténcia de dados publicos sobre a
quantidade aproximada de linhas de 6nibus e extensao das ciclovias.

Protocolo do Formulério

O formulério foi criado de forma online na plataforma Google Forms. Quatro perguntas foram
feitas, sendo que o questionario foi realizado entre os meses de novembro e dezembro de 2021,
entre os dias 08/09/2021 e 08/012/2021. Nas Figuras 2 e 3 é possivel visualizar o questionario
aplicado para a populagdo frederiquense. As perguntas foram definidas com base nos estudos de
Souza, Magalhdes e Ribeiro (2020) e Raposo e Moural (2019), os quais foram realizados
anteriormente em outras cidades, com 0 mesmo propdsito e analises semelhantes.

A primeira pergunta se refere a faixa etaria dos participantes, para identificar se a maioria das
respostas foi de jovens, da meia-idade ou de idosos. Ja a segunda era sobre quais tipos de meios de
transportes eram utilizados pelos participantes.

A terceira pergunta questionava se 0s participantes consideravam patinetes elétricos como
micromobilidade urbana, esta revelou se populacdo sabe que o0s patinetes sdo um meio de
microacessibilidade. Por fim, a Ultima pergunta indagava sobre se a populacdo utilizaria os
patinetes elétricos como meio de transporte caso fossem implantados na cidade, entendendo se a
novidade seria bem aceita ou se seria necessario haver maiores incentivos para isto ocorrer.

As questdes foram respondidas de forma andnima por uma amostra representativa de alunos e
professores da Universidade Regional Integrada do Alto Uruguai e das Missdes que residiam na
cidade, sem restricdo de sexo ou bairro de moradia. Sua divulgacdo ocorreu por meio de mensagem
eletronica enviada pela Universidade Regional Integrada do Alto Uruguai e das Miss6es Campus de
Frederico Westphalen para todos os seus alunos solicitando que apenas os moradores da cidade
respondessem, e ocorreu divulgacdo da pesquisa pelas redes sociais como Facebook, Instagram e
WhatsApp da mesma maneira.

Ao final da pesquisa todos os dados obtidos foram compilados e analisados através do software
Microsoft Excel, onde foi possivel formar graficos para a visualizacdo das proporcGes de respostas
alcancadas em cada item e assim poder discuti-las.
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana em
Frederico Westphalen

Pesguisa sobre uso de patinetes elétricos e conhecimentos sobre mobilidade urbana em
Frederico Westphalen.

*Obrigatario

Qual sua faixa etaria? *

() 1519
() 2024
2534
3544
4554
55-64

65 anos ou mais

OO00O0O0

Wocé utiliza qual(is) tipo(s) de meio(s) de transporte para se locomover em
Frederico Westphalen? *

[ rrblico
EI Privado

Vocé concorda que patinetes elétricos podem ser considerados como
micromobilidade urbana? *

O Concordo
() Nzo concordo nem discordo

() Discordo

Figura 2 - Figura mostrando as trés primeiras questdes do formulario (AUTORES, 2021).

Vocé se locomoveria de um lugar para outro na cidade por meio de patinetes
elétricos? ~

) sim

() Asvezes

(O Nzo

Figura 3 - Figura mostrando a dltima questdo do formulario (AUTORES, 2021).
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RESULTADOS

A pesquisa foi respondida por 271 residentes de Frederico Westphalen e com base nos resultados é
possivel fazer conclusdes relevantes sobre o tema no local. Assim, os resultados e discussdes sobre
0 questionario serdo abordados neste capitulo.

A primeira pergunta questionava a faixa etéaria dos participantes da pesquisa. Conforme as respostas
fornecidas, pode-se verificar que quase 70% dos participantes sdo jovens entre 15 e 24 anos e
menos de 6% dos individuos estdo acima dos 45 anos. A porcentagem respectiva a cada faixa etéaria
pode ser visualizada na Figura 4.

Qual sua faixa etaria?

1,1%
4,1%

0,4%

m15-19
W20-24
H25-34
W35-44

45-54

W55-64

Figura 4 - Apresentacdo das porcentagens dos participantes por faixa etaria (AUTORES, 2021).

A pergunta seguinte questionava quais meios de transportes eram utilizados pelos participantes,
sendo que se usavam tanto publico quanto privado os participantes poderiam selecionar as duas
opcdes. Trinta e seis dos individuos marcaram a opgdo “Publico” e 249 marcaram a op¢ao
“Privado”. Como 271 pessoas responderam o formulario, conclui-se que 14 pessoas selecionaram
ambas as opc¢Oes. Ou seja, cerca de 8,12% dos participantes utilizam apenas transporte publico,
86,72% apenas transporte privado e 5,16% ambos o0s meios. Esses resultados podem ser
visualizados na Figura 5.

No cenario visualizado na pesquisa de Raposo e Moural (2019), realizada em Sédo José dos Campos,
SP, as respostas foram bastante equilibradas, onde cerca de 49,2% dos participantes utilizavam o
transporte privado e 50,8% o publico. Desta forma visualiza-se como os resultados da pesquisa em
Frederico Westphalen s&o discrepantes, havendo grande necessidade de modificar esta realidade e
incentivar o maior uso de transportes publicos.
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Vocé utiliza qual(is) tipo(s) de meio(s) de transporte para
se locomover em Frederico Westphalen?

50 36

, 1IN

Publico Privado

Figura 5 - Apresentacdo das porcentagens das respostas da segunda questdo (AUTORES, 2021).

Com estes dados é possivel fazer algumas conclusdes, como: enormes congestionamentos que,
segundo os autores da presente pesquisa, existem atualmente nos horarios de pico como 8, 12, 17,
19 e as 22:30 horas nas ruas ligadas ao centro da cidade e as proximas a Universidade Regional
Integrada do Alto Uruguai e das Missdes (URI) sdo explicados facilmente quando se verifica a
pequena quantidade de usuarios de transporte publico. Se a prefeitura investisse mais neste tipo de
transporte e as pessoas optassem pelo uso, isso diminuiria 0s congestionamentos, a polui¢do, o0s
gastos com combustiveis e o tempo perdido nas filas.

A terceira pergunta questionava se 0s participantes tinham conhecimento sobre se os patinetes
elétricos podem ser considerados micromobilidade urbana. Essa pergunta foi realizada para
entender o conhecimento dos moradores da cidade sobre o assunto. Cerca de 71,60% consideram
patinetes como micromobilidade, 23,60% nao concordaram nem discordaram e 4,80% nao
consideram. Esses valores demonstram que ha uma grande parte da populacdo frederiquense que
possui conhecimentos sobre o assunto. Mas é importante que isto seja debatido ainda mais pelos
meios de comunicacdo da cidade, pois, 0s quase 5% que responderam ndo considerarem
representam uma consideravel porcentagem, principalmente se tratando de jovens (maioria dos
participantes). A Figura 6 representa graficamente os resultados desta pergunta.

Os resultados obtidos na pesquisa de Raposo e Moural (2019) no municipio de Sdo José Dos
Campos, cidade de grande porte do estado de S&o Paulo, mostram-se distantes dos encontrados
nesta pesquisa, onde 45,8% das pessoas consideram patinetes como micromobilidade. Dessa forma,
é cabivel a interpretacdo de que FW, uma cidade de pequeno porte, estd mais informada sobre o
assunto, mesmo havendo necessidade de aumentar a porcentagem.
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Vocé concorda que patinetes elétricos podem ser
considerados como micromobilidade urbana?

H Discordo

B Ndo concordo
nem discordo

M Concordo

Figura 6 - Apresentacdo das porcentagens das respostas da terceira questdo (AUTORES, 2021).

A (ltima pergunta era sobre se as pessoas se locomoveriam de um local para outro com patinetes
elétricos. Cerca de 39,10% dos participantes declararam que usariam o equipamento, 23,20%
utilizariam as vezes e 37,60% ndo utilizariam. Isso demonstra que uma boa parte da populacao
utilizaria o equipamento, mas essa porcentagem poderia ser muito superior se houvesse maior
instigacdo por meio de propagandas e vantagens oferecidas, incentivando tanto a melhoria da
qualidade de vida com o uso deste equipamento, quanto pela diminuicdo da poluicdo do meio
ambiente.

Essa alta porcentagem de pessoas que responderam que ndo usariam a novidade caso fosse
implantada pode demonstrar o comodismo frente a tantos problemas causados devido a enorme
preferéncia pelo transporte motorizado individual, mas também reflete que muitas ndo sabem do
que se trata, portanto ndo usariam os patinetes. Na Figura 7 é possivel visualizar os resultados da
quarta pergunta.

Comparando os resultados com os da pesquisa de Raposo e Moural (2019), verifica-se uma grande
diferenga, precisando-se muito mudar o pensamento dos moradores de FW para utilizarem a
tecnologia visando os beneficios que esta traria, tendo em vista que em SP os autores verificaram
uma taxa de aceite para locomog¢édo com o equipamento de 78,9%.

Vocé se locomoveria de um lugar para outro na
cidade por meio de patinetes elétricos?

H Ndo

m Sim

mAs vezes

Figura 7 - Apresentacdo das porcentagens das respostas da quarta pergunta (AUTORES, 2021).

968



19 a 22 de Setembro de 2023 4
Foz do Iguacu - PR " E

www.rapvenacor.com.br ABDER

CONSIDERACOES FINAIS

A implantacdo dos patinetes elétricos vai além de critérios como solucionar os grandes
congestionamentos, superlotacdo do transporte publico e a disponibilizacdo de plataformas leves e
capazes de atender a pessoas de varias faixas etarias. A ideia de utilizar o patinete colabora com o
lazer, a diminuicdo da poluicdo e o aumento da qualidade de vida, sendo que, conforme os
resultados apresentados, a novidade ainda precisa ser melhor compreendida pelas pessoas para que
sua taxa de aceite seja ainda maior.

Quando comparados ao estudo de Raposo e Moural (2019) desenvolvido So José dos Campos,
visualiza-se que os resultados relativos ao conhecimento da micromobilidade em FW se mostram
superiores, refletindo que a populacdo possui entendimento sobre o assunto. Ja em relacdo a
utilizacdo de transportes publicos, Frederico Westphalen necessita melhorar tendo em vista a baixa
porcentagem de usuarios deste meio, além da prefeitura também precisar aumentar o nimero de
linhas de passagem de Onibus observando-se as poucas opgoes existentes.

Ademais, em relacdo a adocdo da pratica de locomoc¢do utilizando patinetes em Frederico, esta
apresentou uma taxa de aceite inferior a de Raposo e Moural (2019), mostrando que uma pequena
parte da populacdo faria uso dos veiculos ou faria somente em algumas ocasides. A falta de faixas
exclusivas, de incentivos financeiros para 0s usuarios, politicas educacionais mostrando as
vantagens para a salde e meio ambiente sdo as causas para esta baixa taxa.

Para o melhoramento da micromobilidade em Frederico Westphalen, principalmente em relacdo a
implantacdo dos patinetes, sugere-se que sejam primeiramente construidos locais adequados para
acomodacdo dos patinetes preservando sua conservacdo para possuirem maior durabilidade e
facilitando o acesso para a utilizacdo das pessoas. Que 0s pontos sejam estratégicos estando nas
principais rotas da cidade como no campus da URI-FW, préximo ao supermercado Cotrifred, a
Praca da Matriz e a Rodoviaria, sendo que com o tempo sejam aumentados o nimero de pontos.
Além disso, sdo necessarios incentivos a populagdo tanto por meio de propagandas pelos meios de
comunicagdo, mostrando as vantagens para a salde, para 0 meio ambiente e para a melhoria da
mobilidade urbana local, quanto por incentivos financeiros, como descontos em impostos, em
passagens de transportes publicos, participagdo em sorteios mensais entre outras maneiras que
incentivem a populacdo a buscar utilizar esses meios. Mas para que tudo isso seja possivel tambem
é imprescindivel dar maior atencdo financeira a micromobilidade, sendo que mesmo que haja
permissdao para a circulagdo deste meio por areas de circulacdo de pedestre, & importante serem
construidas mais ciclovias e ciclofaixas na cidade, ja que esta possui uma grande caréncia neste
setor. Alem disso, € importante que a cidade adéque regras para este transporte, as quais evitarao
grandes problemas futuros, ja que o mesmo ainda ndo possui um conjunto de normativas
nacionalmente. Assim, melhorando a mobilidade urbana e a qualidade de vida de Frederico
Westphalen, e consequentemente da regido.
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