DOI: 10.29327/1430212.49-96

Encontro Nacional de Conservagdo Rodovidria
e Reunido Anual de Pavimentagdo

Aracaju/ Sergipe | 19 a 22 ago 2024

26° Encontro Nacional de Conservacao Rodoviaria (ENACOR)
49* Reunido Anual de Pavimentacao (RAPv)

DEFEITOS EM PAVIMENTOS ASFALTICOS’: ESTUDO DE CASO EM
ESTRADA QUE INTERLIGA OS MUNICIiPIOS DE MISSAL E
ITAIPULANDIA - PR

Priscila Reis'; Daniela Kunz’; Jaqueline Tomazini Orth’ & Atilio Lorini?

RESUMO

A camada de revestimento asfaltico desempenha um papel essencial na infraestrutura viaria, sendo responsavel por
suportar o trafego e distribuir as cargas de maneira controlada para as camadas inferiores do pavimento. Além disso, ela
¢ responsavel por proteger a estrutura do pavimento da umidade e garantir condi¢des ideais de rolamento para os
veiculos. No entanto, um aumento substancial no fluxo de veiculos, especialmente veiculos pesados, como caminhdes,
pode causar um desgaste prematuro do pavimento. Deficiéncias no dimensionamento ou na execu¢do também podem
resultar no surgimento precoce de defeitos, comprometendo a sua funcionalidade e durabilidade. Diante disso, este
estudo teve como objetivo avaliar os defeitos funcionais presentes em uma estrada municipal que liga os Municipios de
Missal e Itaipulandia, localizados no oeste do Parana. A estrada desempenha um papel crucial na regido devido a sua
importancia para o escoamento da produgdo agricola. No entanto, o intenso trafego de veiculos, principalmente de
transporte de carga, tem sobrecarregado o pavimento, causando danos significativos devido & sua incapacidade de
suportar as cargas pesadas. Para conduzir a andlise, foi realizado estudo de caso e aplicada analise objetiva da superficie
de pavimentos flexiveis, utilizando o método do indice de gravidade global (IGG) de acordo com a norma do DNIT
006/2003 — PRO, o qual classifica o estado do pavimento. Dessa forma, foi possivel quantificar e classificar os diversos
defeitos identificados ao longo do trecho analisado. O IGG resultante, de 121,64, classifica o pavimento do trecho
estudado como ruim. Esses resultados enfatizam a urgéncia de implementar medidas preventivas e corretivas para
proteger a infraestrutura vidria diante do aumento do trafego, especialmente veiculos de grande porte, como os
caminhdes, que exercem uma carga significativa sobre o pavimento, contribuindo assim para seu desgaste acelerado.

PALAVRAS-CHAVE: Infra-estrutura viaria; Pavimento; Desgaste; Patologia; Manutengao.

ABSTRACT

The asphalt coating layer plays an essential role in road infrastructure, being responsible for supporting traffic and
distributing loads in a controlled manner to the lower pavement layers. Additionally, it protects the pavement structure
from moisture and ensures optimal rolling conditions for vehicles. However, a substantial increase in vehicle flow,
especially heavy vehicles such as trucks, can cause premature pavement wear. Deficiencies in design or execution can
also result in early onset of defects, compromising functionality and durability. Therefore, this study aimed to assess
pathologies present in a municipal road connecting the municipalities of Missal and Itaipulandia, located in western
Parand, Brazil. The road plays a crucial role in the region due to its importance for agricultural production drainage.
However, intense vehicle traffic, especially freight transport, has overloaded the pavement, causing significant damage
due to its inability to support heavy loads. To conduct the analysis, a case study was performed, and an objective
analysis of flexible pavement surface was applied using the Global Severity Index (GSI) method according to DNIT
006/2003 — PRO standard, which classifies pavement condition. Thus, it was possible to quantify and classify the
various defects identified along the analyzed stretch. The resulting GSI, 121.64, classifies the pavement of the studied
section as poor. These results emphasize the urgency of implementing preventive and corrective measures to protect
road infrastructure against increased traffic, especially large vehicles such as trucks, which exert significant load on the
pavement, contributing to its accelerated wear.

KEY WORDS: Road infrastructure; Pavement; Wear; Pathology; Maintenance.

1 Unido de Ensino Superior do Iguacu - UNIGUACU, e-mail: priiscilareis@hotmail.com; dani-kunz@hotmail.com;
eng.jaquelineorth@gmail.com; atiliolorinil8@gmail.com

1093



Encontro Nacional de Conservagdo Rodovidria

e Reunido Anual de Pavimentagdo

Aracaju/ Sergipe | 19 a 22 ago 2024

INTRODUCAO

Os pavimentos asfalticos desempenham um papel importante na infraestrutura vidria,
proporcionando conectividade e mobilidade para comunidades e economias (SILVA e CARMO,
2023; BARROS FILHO et al., 2021). No entanto, manifestagdes patologicas, tais como fissuras,
deformagdes e desagregacdes, representam desafios significativos que comprometem a durabilidade
dessas estruturas, bem como podem resultar em custos significativos para agéncias de transporte e
para a sociedade em geral (NASCIMENTO et al., 2021).

O crescimento do trafego de veiculos nas ultimas décadas tem sido um fend6meno marcante em
muitas areas urbanas e suburbanas ao redor do mundo. Esse aumento, impulsionado pelo
crescimento populacional, expansao econdmica e mudangas nos padrdes de mobilidade, tem gerado
uma pressdo sem precedentes sobre a infraestrutura viaria existente (COIMBRA, RIBEIRO e
COUY, 2023). Diante disso, ¢ comum observar um aumento correspondente nas manifestacdes
patologicas em pavimentos asfalticos, o que representa um desafio significativo para a seguranga e
eficiéncia do transporte (WANG et al., 2017).

Segundo Rosa et al. (2016), as patologias em pavimentos asfalticos se apresentam em uma
variedade de formas e manifestagdes, influenciadas por uma série de fatores como trafego,
condi¢des climéticas, qualidade dos materiais e técnicas de construgdo. Entre os principais tipos de
patologias encontradas, destacam-se os defeitos de superficie, que incluem fissuras, trincas, buracos
e ondulagdes, comprometendo a regularidade e seguranca da via. As trincas e fissuras, por exemplo,
podem surgir devido a contragdo térmica do asfalto, movimentagdes do solo, ou mesmo falhas na
camada de base. J4 os afundamentos e ondulagdes sdo frequentemente associados a problemas de
compactacdo do solo ou a presenga de materiais de baixa qualidade na base do pavimento. Além
disso, as degradacdes superficiais, como desgaste, desagregacdo e exsudacdo do asfalto, afetam a
durabilidade e estabilidade do pavimento, bem como, as deformacdes, como afundamentos,
bombeamentos e ondulagdes, podem resultar em irregularidades na superficie do pavimento,
prejudicando a drenagem e a capacidade estrutural da via (BARROS FILHO et al., 2021).

De acordo com Silva e Oliveira (2021), esses fatores acarretam uma série de consequéncias que
afetam tanto a infraestrutura viaria quanto os usudrios das vias. Em termos estruturais, essas
patologias podem comprometer a capacidade de suporte do pavimento, levando a danos mais
severos e custos mais elevados de manutencdo e reparo. Além disso, as irregularidades na superficie
do pavimento aumentam o risco de acidentes de transito, especialmente em condi¢des climdticas
adversas. A deterioracdo do pavimento também pode afetar negativamente o conforto dos usuarios,
causando vibragdes e impactos excessivos nos veiculos, além de contribuir para o aumento do
consumo de combustivel e emissdes de poluentes (NASCIMENTO et al., 2021).

Compreender as causas subjacentes a essas manifestacdes patologicas ¢ fundamental para o
desenvolvimento de estratégias eficazes de prevengdo e manutengdo. Diante disso, o estudo das
manifestagdes patologicas em pavimentos asfalticos torna-se, de grande relevancia, visto que tais
problemas ndo apenas comprometem a integridade estrutural dos pavimentos, mas também podem
resultar em consequéncias diretas para a seguranga dos usuarios das vias, custos de manutencao e
opera¢do, e até mesmo impactos ambientais, comprometendo sua vida util (SILVA, 2022). Segundo
Souza, Pires e Marques (2021), a geréncia eficaz de pavimentos ¢ essencial para garantir a
seguranc¢a e a durabilidade das estradas. Isso envolve a implementacdo de métodos adequados de
levantamento de patologias, que permitem identificar e avaliar o estado do pavimento de forma
precisa e abrangente. Esses métodos incluem inspegdes visuais regulares, analises de superficie
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utilizando tecnologias avancadas como laser e radar, e a aplicacdo de indices de avaliacdo de
condi¢do, como o Indice de Gravidade Global (IGG). Além disso, a geréncia de pavimentos
abrange o planejamento e a execucdo de medidas de manutencdo preventiva e corretiva, visando
mitigar os efeitos do desgaste e prolongar a vida Util da infraestrutura viaria. Uma geréncia eficiente
ndo apenas melhora a qualidade das estradas, mas também contribui para a economia de recursos e
para a seguranga dos usuarios das vias (GABRIEL e VERDADE, 2021).

Nesse contexto, este trabalho investigou as manifestacdes patologicas em um trecho da Linha Sao
Jodo, uma das principais vias de acesso entre os municipios de Itaipulandia e Missal, no estado do
Parand, utilizando o indice de gravidade global do pavimento (IGG).

METODOLOGIA

Para o desenvolvimento deste estudo, adotou-se o método qualitativo de pesquisa de estudo de caso
com abordagem metodologica abrangente. Foi realizada uma investigacdo de campo para examinar
as manifestacdes patologicas no pavimento asfaltico de um trecho na estrada municipal que liga os
municipios de Missal e Itaipulandia, utilizando uma combinacdo de levantamento fotografico e
analise do Indice de Gravidade Global (IGG), conforme ilustrado na Figura 01.
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Figura 01: Fluxograma de etapas de pesquisa (AUTORES, 2024).

Analise do Indice de Gravidade Global (IGG)

O Indice de Gravidade Global (IGG) é uma analise superficial do pavimento, bem como uma
métrica amplamente utilizada pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT,
2003) para avaliar a condicdo do pavimento em rodovias e vias urbanas. Este indice fornece uma
medida quantitativa da gravidade das manifestacdes patologicas presentes nos pavimentos,
permitindo uma avaliacdo objetiva da sua deterioragdo. Para determinagdo do IGG ¢ utilizada a
seguinte formula:
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IGI ¢ o Indice de Gravidade Individual, calculado pela formula:

IGI = frxfp

Em que:

fr — frequéncia relativa, determinada pela formula:

fr "

Em que:

fa— frequéncia absoluta, corresponde ao numero de vezes em que a ocorréncia foi verificada;

_ fax100

n —numero de esta¢des levantadas;
fp — valor de ponderagao, obtido de acordo com a Figura 02;

Tabela 01: Valor do fator de ponderagao (DNIT, 2003).

. Codificagao de ocorréncias de acordo com a Norma DNIT 005/2002-TER “Defeitos nos Fator de
Ocorréncia . P P " o N ~
Tipo pavimentos flexiveis e semi-rigidos — Terminologia” (ver item 6.4 e Anexo D) Pondfera(;ao
p
1 Fissuras e Trincas Isoladas (FI, TTC, TTL, TLC, TLL e TRR) 0,2
2 FC-2 (Je TB) 0,5
3 FC-3 (JE e TBE)
NOTA:Para efeito de ponderagdo quando em uma mesma estacdo forem constatadas
ocorréncias tipos 1, 2 e 3, s6 considerar as do tipo 3 para o calculo da frequéncia relativa em 0,8
percentagem (fr) e Indice de Gravidade Individual (IGl); do mesmo modo, quando forem
verificadas ocorréncias tipos 1 € 2 em uma mesma estagdo, sé considerar as do tipo 2.
4 ALP, ATP e ALC, ATC 0,9
5 O,P E 1,0
6 EX 0,5
7 D 0,3
8 R 0,6

Apos andlise dos calculos realizados, o conceito de degradacdo do pavimento em fun¢do do IGG,

foi determinado de acordo com a Figura 03.

Tabela 02: Conceitos de degradacdo do pavimento em fun¢do do IGG (DNIT, 2003).

Conceitos Limites
Otimo 0<IGG =20
Bom 20<IGG =40
Regular 40<1GG =80
Ruim 80 < IGG = 160
Péssimo IGG > 160
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O trecho em analise possui uma extensao de 2,2 km, e foi dividido em estacas de 20 metros para a
avaliagdo do IGG, totalizando 110 estacas para coleta de dados. Essa segmentacdo seguiu as
diretrizes da Norma 006 - PRO (DNIT 2003), que recomenda considerar uma faixa de 3 metros a
frente e 3 metros atrds de cada estaca, como ilustrado na Figura 02, além disso a referida norma
recomenda utilizar trechos homogéneos durante a avaliacdo, ou seja, utilizar segmentos de uma via
ou rodovia que apresentam condigdes semelhantes de pavimento.

Estacéo 7
'y b

Pista de
rolamento

20m 20m

Figura 02: Exemplo de demarcagdo de areas para inventario de defeitos (BERNUCCI et al., 2022).

Considerando que se trata de uma pista simples, ambos os lados foram analisados, pois os dois
sentidos sdo igualmente solicitados. Os trechos foram percorridos a pé, registrando e contabilizando
as patologias encontradas em cada estaca.

Local de Estudo

O trecho selecionado para o levantamento dos defeitos funcionais esta situado na regido Oeste do
Parand, entre os municipios de Missal e Itaipulandia (conforme ilustrado na Figura 03).

Figura 03: Local de estudo (IBGE, 2023, adaptado por AUTORES, 2024).
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Com uma populacido de aproximadamente 11.064 habitantes em Missal e 11.485 em Itaipulandia
(dados do IBGE, 2023), esta via ¢ um elo essencial para os moradores que se deslocam diariamente
entre essas localidades. Além disso, muitos residentes dependem dessa estrada para se deslocar ao
trabalho, enquanto caminhdes que transportam produtos agricolas a utilizam como via principal
para o escoamento de cargas.

A regido que abrange os dois municipios possui verdes quentes € chuvosos, com uma temperatura
média superior a 34°C. Durante o inverno, as geadas sdo pouco frequentes, e a temperatura média
fica abaixo de 18°C, podendo atingir até 31°C. O indice pluviométrico médio anual ¢ de 1788
milimetros. Quanto ao relevo, em média, 70% da area ¢ composta por regides planas ou suavemente
onduladas, enquanto os restantes 30% s30 ocupados por regides pedregosas de declividade
acentuada (IBGE, 2023).

RESULTADOS

Apoés a segmentacdo do trecho de 2,2 km em estacas de 20 metros, procedeu-se a inspecdo e
catalogacdo dos defeitos funcionais. Esta etapa envolveu observacdo minuciosa, sendo que a
identificacdo dos defeitos foi realizada por meio da comparagdo com imagens e descri¢des
correspondentes disponiveis na norma DNIT 005/2003 — TER (Figura 04).

— DNIT 005/03 - TER

a)  Afundamento de Trilha de Roa \ b) emendo c) . Pane
Figura 04: Defeitos funcionais (AUTORES, 2024).

A Figura 05 (a, b, ¢) apresenta algumas das panelas encontradas no trecho analisado, causadas pela
existéncia de trinca de jacaré, onde teve-se a infiltracdo de precipitacdo somado ao intenso trafego
de veiculos pesados e assim formando os buracos apresentados. Este tipo de defeito ¢ causado por
alguns fatores como: variagdes climaticas, infiltracdo de agua, trafego pesado, baixa qualidade do
material utilizado e falta de manuten¢ao adequada (MACHADO, 2013). Segundo Oliveira et al.
(2017) a 4gua penetra nas fissuras aumentando as rachaduras, além disso o trafego pesado agrava as
deformacdes, enquanto a baixa qualidade dos materiais e a construcdo inadequada aceleram a
deterioragao.

As trincas de jacaré, conhecidas popularmente como “couro de jacaré” apareceram com bastante
frequéncias, essas sdo causadas principalmente pela fadiga do asfalto devido ao trafego pesado
repetitivo (SILVA, 2008). Elas ocorrem quando a base ou sub-base do pavimento falha, ndo
conseguindo suportar as cargas aplicadas, levando a rachaduras interligadas que formam um padrao
semelhante a pele de um jacaré. Além disso, segundo este mesmo autor, a infiltragdo de 4gua e a ma
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drenagem agravam esse problema, acelerando a deterioragdo do pavimento, bem como a baixa
qualidade dos materiais e a constru¢do inadequada também contribuem para a formagdo dessas
trincas (Figura 05 (d, e, f)). Dessa maneira, a auséncia de uma base adequada e a constante
passagem de veiculos pesados corroboraram para a frequéncia elevada desse tipo de defeito.

DNIT 005/03 - TER

a) Panela

i
DNIT 005/03 - TER

d) Trinca de Jacaré

e) Defeitos diversos

Figura 05: Defeitos funcionais (AUTORES, 2024).

feitos di
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3

f) Trmca lonitudinal curta l

Apds o calculo do Indice de Gravidade Global, observou-se que o resultado obtido se encontra
dentro do intervalo de 80 < IGG < 160, classificando o pavimento como ruim, sendo que o calculo
de IGG e os fatores de ponderacdo utilizados estdo apresentados na Tabela 03. Destaca-se ainda que
o valor obtido, de 121,64, esta muito proximo do limite que classifica o pavimento como péssimo.
Essa situacdo pode ser considerada critica, especialmente considerando que o trecho analisado ¢
frequentemente utilizado pelos moradores e serve como rota para veiculos pesados.

Tabela 03: Célculo do indice de Gravidade Global do Pavimento (AUTORES, 2024).

R TOTAL DE | FREQUENCIA FATOR DE
PATOLOGIA FREQUENCIA | oo RELATIVA | PONDERACAO IGI | IGG
TRINCA DE JACARE 87 110 79,09 0,50 39,55
TRINCA LONGITUDINAL CURTA 18 110 16,36 0,20 3,27
TRINCA LONGITUDINAL LONGA 31 110 28,18 0,20 5,64
PANELA 19 110 17,27 1,00 17,27 121,64

REMENDO 45 110 40,91 0,60 24,55
AFUNDAMENTO 33 110 30,00 0,90 27,00
DESGASTE 6 110 5,45 0,30 1,64
ESCORREGAMENTO 3 110 2,73 1,00 2,73
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Verificou-se que determinados defeitos ocorreram com maior frequéncia, como trincas de jacaré,
remendos e afundamentos de trilhas de roda. Para uma representagdo visual mais clara dessas
ocorréncias, foi elaborado o grafico apresentado na Figura 06, no qual s3o exibidos todos os
defeitos que ocorreram pelo menos uma vez.
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Legenda:

JE — Trinca por fadiga (couro de jacaré) P - Panela D - Desgaste

TLC — Trinca Longitudinal Curta RS — Remendo Superficial E - Escorregamento
TLL — Trinca Longitudinal Longa ATP — Afundamento de Trilha de Roda Plastico

Figura 06: Manifestagoes Patologicas (AUTORES, 2024)

O defeito que apareceu como segundo mais frequente foi o remendo superficial, que apesar de ser
uma atividade de conservagdo, também ¢ considerado um defeito por apontar um local de
fragilidade, bem como impactar o conforto no rolamento. Na maioria dos casos, os remendos foram
executados como forma de recomposi¢ao de panelas ou com o objetivo de corrigir deformacgdes
plasticas. As principais causas sdo a carga de trafego, emprego de material de ma qualidade, acdo
do meio ambiente e mé constru¢do (DNIT, 2003). Dados fornecidos pela Prefeitura do Municipio
de Missal revelam que varias manutengdes foram realizadas ao longo dos anos desde a execugdo do
revestimento asfaltico em CBUQ em 2013, o que justifica a presenca significativa de remendos no
pavimento.

As trincas longitudinais curtas e longas também foram observadas com frequéncia nos trechos
analisados. As curtas ocorreram devido as variagdes térmicas, bem como devido ao envelhecimento
e a oxidagdo do pavimento, onde a superficie se tona mais rigida. Ja as longas surgiram devido a
problemas estruturais no pavimento, como falha na base ou sub-base, além disso o trafego pesado e
repetitivo potencializa essas trincas, assim como a expansao e contracdo da camada de revestimento
devido as variacdes de temperatura. Este tipo de defeito também foi observado nas jung¢des entre as
faixas de trafego e entre a faixa de rodagem, areas onde a densidade de material ¢ menor e os vazios
s30 mais pronunciados.

Afundamentos de trilha de roda, desgaste e escorregamento também foram encontrados ao decorrer
do trecho. As causas dos afundamentos de trilha ocorreram devido ao grande trafego de caminhdes
com cargas elevadas, onde o pavimento ndo foi desenvolvido para tal trafego, bem como a
utilizacdo de materiais inadequados. O desgaste dos pavimentos ndo foi observado com frequéncia,
contudo gera problemas de seguranca e conforto ao usudrio, e ¢ causado principalmente por fatores
como trafego intenso, condigdes ambientais adversas, qualidade inadequada dos materiais e
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deficiéncias na construgdo. Ja o escorregamento ¢ causado principalmente por problemas de ligagao
entre as camadas do pavimento, decorrentes de aplicagdo inadequada de ligante e problemas de
compactagao.

A ocorréncia dos defeitos foi observada em todo o trecho percorrido, onde constatou-se que apenas
sete das cento e dez estacas inspecionadas ndo exibiam qualquer tipo de manifestagdo patologica,
sendo elas identificadas como 8, 9, 10, 43, 57, 95 e 96, conforme indicado na Figura 07. Essa
observacdo sugere uma uniformidade nas ocorréncias de defeitos ao longo do trecho investigado,
uma vez que a maioria das estacas apresenta algum tipo de falha estrutural ou irregularidade do
mesmo tipo.

Trecho 01 Trecho 02
Estacas 01 - 25 Estacas 26 - 50

4

1 2 3 45 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50

Frequéncia
P

Trecho 03 Trecho 04
Estacas 51 - 75 Estacas 76 - 110

4

3

0
51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 RRRRBZIIIBBEBIRIRIIRLIGTREE8833885882

Frequéncia

Estacas Estacas

Figura 07: Frequéncia de manifestagdes patoldgicas por estaca (AUTORES, 2024).

Ao decorrer do levantamento de dados, observou-se um consideravel fluxo de veiculos pesados no
trecho sob andlise (ver Figura 08). Diante dessa constatacdo, com o objetivo de avaliar com mais
precisdo o volume de trafego didrio na rota de pesquisa, buscou-se informagdes junto a Prefeitura
Municipal de Missal-PR, onde foi identificado um estudo datado de 2021, que incluiu uma
contagem volumétrica, considerando uma taxa de crescimento do trafego de 2% ao ano. Os dados
obtidos estdo detalhados na Tabela 04.

Tabela 04: Trafego médio diario anual (Prefeitura Municipal de Missal — PR)

Onibus Caminhéo Carreta
ANO | Moto | Veiculo TMDA

. . . 2 3 4 3 4 5 6 7
2 eixos | 3 eixos | 4 eixos | . . . . . . . .
eixos | eixos | eixos | eixos | eixos | eixos | eixos | eixos

2021 | 417 2896 147 6 1 300 307 3 6 6 100 43 48 4280

2023 | 433 3013 153 7 1 312 317 3 6 5 103 45 49 4447
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Essa andlise proporciona um contexto essencial para compreender o ambiente operacional do trecho
em estudo, influenciando diretamente na interpretacdo dos resultados obtidos durante a pesquisa.
Outro aspecto crucial deste estudo foi o célculo do nimero N para o dimensionamento do
pavimento, considerando um periodo de projeto de 10 anos e utilizando o método da Resiliéncia,
estabelecido pelo método da Associagdo Americana de Rodovias do Estado e Funcionarios de
Transporte (AASHTO), resultando em um valor de 5,05E+07. De acordo com o método de projeto
de pavimentos flexiveis estabelecido pelo Departamento Nacional de Estradas e Rodagem (DNER),
esse valor indicaria a necessidade de uma camada de revestimento de concreto betuminoso usinado
a quente (CBUQ) com uma espessura de 10 cm.

E fundamental ressaltar que, inicialmente, a construgio dessa estrada adotou a pavimentagdo
poliédrica, um tipo de revestimento amplamente utilizado na regido (ver Figura 08). No entanto,
esse tipo de pavimentacdo ndo fornece a base adequada para esse tipo de revestimento, uma vez que
ndo ha a devida compactacdo do subleito para alcancar os numeros de CBR (California Bearing
Ratio) adequados. Em 2013, foi aplicado uma camada de 3,5 cm de CBUQ FAIXA C, e desde
entdo, varias manutenc¢des t€m sido necessarias nesta via, pois os defeitos funcionais surgem em um
curto periodo de tempo. Uma das razdes para isso pode ser a falta de uma base adequada, além do
intenso trafego de veiculos pesados.

Figura 08: Condig()e do pavimento avaliado (AUTORES, 2024).

Diante desse contexto, a presenca de diversas manifestacdes patologicas e a classificacdo do
pavimento como ruim sdo justificadas. Isso se deve ndo apenas ao intenso trafego de veiculos
pesados, que exercem uma pressdao consideravel sobre a superficie do pavimento, aumentando a
probabilidade de surgimento de defeitos, mas também a inadequagdo da base. Assim, a alta
demanda de trafego ndo representa apenas um desafio para a durabilidade do pavimento, mas
também uma das principais causas de sua deterioracdo prematura. Além disso a regido do local
onde foram realizados os levantamentos apresenta diversas variagdes climaticas, bem como nos
ultimos anos as temperaturas estdo cada vez mais irregulares, contribuindo para o surgimento de
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defeitos que surgem ou sdo potencializados com as varia¢des climdticas. Essa relagdo entre o clima,
volume de trafego e a degradacdo do pavimento destaca a importancia de estratégias eficazes de
projeto, constru¢do e manuten¢do para garantir a durabilidade e a seguranca das vias.

CONSIDERACOES FINAIS

Conclui-se que, considerando a classificagdo do pavimento como ruim, conforme indicado pelo
indice de Gravidade Global (IGG), aliado a constatagdo de deficiéncias na base e na espessura do
revestimento de 3,5 cm, torna-se imprescindivel propor melhorias para restaurar sua qualidade e
prolongar sua vida util.

Uma das principais recomendacdes ¢ a verificacdo real espessura da camada de revestimento que
deveria constar no local analisado, bem como investigar a necessidade de retirar o pavimento
poliédrico existente e realizar a implementagdo de um reforco estrutural adequado, utilizando
materiais de alta qualidade e seguindo as especificagdes técnicas recomendadas. Isso contribuira
para distribuir as cargas impostas pelo trafego, minimizando a ocorréncia de fissuras e deformagdes
no pavimento.

Além disso, a implementacdo de um programa de manutengdo preventiva regular, incluindo agdes
como a reparacdo de fissuras, o recapeamento de areas danificadas e a aplicacdo de selantes para
proteger o pavimento contra a infiltracdo de dgua e o desgaste prematuro, ¢ crucial. Investir em
monitoramento continuo da condi¢do do pavimento e promover a conscientizacdo sobre a
importancia da preservagdo e manutencao adequada do pavimento sdo medidas fundamentais, tanto
por parte dos 6rgdos responsaveis quanto dos usuarios da via. A colaboracdo entre todas as partes
interessadas ¢ essencial para assegurar que o trecho seja mantido em boas condi¢des ao longo do
tempo, beneficiando a comunidade e promovendo a mobilidade segura e eficiente.
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